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Resumen

Varios estudios realizados sobre la base del andlisis de documentos
histéricos han puesto de manifiesto la interaccion sostenida en el
tiempo entre aborigenes australes y las sociedades occidentales que
navegaron por el estrecho, canales y costas insulares de la Patagonia.
La evidencia arqueolégica ha permitido constatar dicha interaccién,
pudiendo manifestarse tanto a través de operaciones de intercambio
o trueque como de acciones de extraccién o aprovechamiento
oportunista. Considerando esta segunda modalidad, en este trabajo
proponemos asociar el sitio arqueolégico Punta Wreck-01 a un
evento de aprovechamiento, por parte de grupos aénikenk, de los
restos del naufragio de la barca inglesa Anne Baker, varada en la
costa nororiental del estrecho de Magallanes en 1859. El conjunto de
evidencias arqueoldgicas documentadas en el marco de prospecciones
costeras sistematicas orientadas a la deteccion y registro de naufragios
histéricos en la franja intermareal, posteriormente contrastadas con
fuentes primarias, permite proponer una hipotética relacion directa
entre el pecio v el sitio adyacente Punta Wreck-01, con presencia
de elementos de cultura material europea de adscripcién histérica.

Palabras clave:
Anne Baker, aénikenk, naufragio, estrecho de Magallanes, arqueologia
maritima.

Abstract

Several studies based on the analysis of primary document sources
have revealed sustained interaction over time between southern
Indigenous people and Western societies who sailed through the Straits
of Magellan, channels, and archipelagos of Patagonia. Archaeological
evidence has confirmed this interaction, which manifested itself through
both exchange or barter operations and extraction or opportunity
exploitation activities. Considering this second modality, in this paper
we propose to associate the Punta Wreck-01 archaeological site with
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an event of exploitation of the shipwreck of English barque Anne Baker by Aonikenk Indigenous people,
which ran aground on the northeastern coast of the Strait of Magellan in 1859. The set of archaeological
evidence documented in the context of systematic coastal surveys aimed at detecting and recording
historical shipwrecks in the intertidal zone, subsequently contrasted with primary sources, allows us to
propose a hypothetical direct relationship between the wreck and the adjacent site Punta Wreck-01, with

the presence of elements of European material culture of historical affiliation.
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INTRODUCCION
El Pecio de Punta Wreck

A una distancia aproximada de 15 km al
oeste de punta Dingenes, costa norte y entrada
oriental del estrecho de Magallanes, yacen los
restos de una embarcaciéon de casco metalico,
conjunto estructural visible durante la bajamar
en periodos de alto coeficiente de marea, con
una orientacidén noroeste-sureste -popa-proa-,
(523460 E / 4203554 S WGS84 USO 19) (Fig.
1). Su ubicacién en la franja intermareal, en una
costa castigada por los fuertes vientos dominantes
del tercer cuadrante, al pie del sistema dunario
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caracteristico de la costa de la Patagonia esteparia,
vuelve su acceso dificil y siempre dependiente de
las condiciones climaticas y maritimas imperantes,
toda vez que el pecio se encuentra alejado de las
vias publicas de transito.

En el marco de las prospecciones arqueoldgicas
llevadas a cabo durante la ejecuciéon del proyecto,
que constituyen a la fecha las primeras iniciativas
sistematicas orientados a la localizacién y registro
de los pecios del intermareal en el estrecho, fue
posible abordar desde la perspectiva arqueoldgica
este pecio, conocido en la literatura especializada
como Anne Baker (Bascufian et al. 2011; Prieto
y Van de Maele, 1995; Pujante y Pollet, 2019;

Vidal, 1901).
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Fig. 1. Punta Wreck, en la costa nororiental del estrecho de Magallanes (Cartografia: elaboraciéon propia).
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Fig. 2. Vista aérea del pecio Anne Baker, tomada en orientacion ESE/ONO. En trasfondo, se aprecia la laguna costera
estacional con el sitio Punta Wreck-01 (Fotografia: GEA, UMAG).

El sitio se presenta bajo el aspecto de un
conjunto de elementos estructurales caracteristicos
de un casco metélico, bien en conexion, bien
disgregados y dispersos, los que conforman una
concentracién vagamente eliptica cuyas dimensiones
aproximadas son: 59 m de longitud méaxima y 29
m de ancho méaximo (Fig. 2). Se puede observar
en el yacimiento un apreciable nimero de restos
que guardan relacién con el aparejo, la jarcia, el
equipamiento de la nave (cabrestante, molinete y
pala del timén, entre otros componentes notables),
asi como numerosos elementos de cultura material,
probable evidencia del cargamento: loza inglesa
decorada por transferencia, botellas de vidrio,
barras de metal de distintos médulos y formas, tres
grandes estanques metélicos apilados, entre otros
componentes. El material arqueolégico se encuentra

bastante meteorizado, a excepcién de los estanques
de hierro, producto de su exposicién a los agentes
agresivos de su entorno dindmico y su ubicacién en
un contexto particularmente desfavorable para su
conservacion (Fig. 2).

A una distancia de 95 m al sur del sector de
la proa, un ancla almirantazgo yace en posicién de
trabajo, todavia conectada al casco por su cadena,
la que se extiende a lo largo de la playa (Fig. 3).

Los elementos constitutivos del casco evidencian
una produccién enteramente metdlica, en cuya
fabricacion probablemente se empleé la técnica del
pudelado! (puddled iron, Grantham, 1842, 1868;
McCarthy, 1988), tanto para la totalidad de la estructura
interna (varengas, cuadernas, baos, curvas de bao,
puntales, sobrequilla, mamparos, etc.), como para el
forro externo, conformado por planchas metalicas

1 Técnica empleada desde 1783 en la fundicion del metal con la que se conseguia un producto final mas refinado, con bajo
contenido de silicio y azufre, y que otorga al metal mayor resistencia, ductilidad y maleabilidad. Consistia en someter a un
nuevo calentamiento en un horno de reverbero el arrabio colado generado tras el proceso de fundicién en un alto horno,
eliminando las impurezas y reduciendo el contenido de carbono por remocién manual y continua tras alcanzar una temperatura

de entre 1.650 y 1.700 °C.
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Fig. 3. El pecio Anne Baker (Fotografia: IANS).

remachadas y ensambladas a tingladillo. Cabe notar
que, en el estado actual del yacimiento, no es posible
apreciar la quilla por la ingente masa de elementos
y agentes bioldgicos (biofouling) que la cubren. Los
escasos elementos de madera que aln se conservan
guardan relacién con tracas de cubierta y elementos
de motoneria o partes de equipamientos.

El sitio se encuentra afectado por el régimen
mareal por lo que sus elementos estructurales
quedan expuestos o totalmente cubiertos por el agua
segiin sea la amplitud de la marea del momento, lo
que provoca variaciones importantes en el estado
de conservacién de dichos componentes. Algunos
elementos estructurales como los baos, muestran
sintomas de corrosién mucho menos avanzados
en comparaciéon con otros componentes. Como
las planchas del forro externo o las cuadernas
que al permanecer casi constantemente inmersas
presentan efectos significativos de deterioro.

Esta diferencia de estado de conservacién en
los componentes de un mismo conjunto radica
no solo en las condiciones ambientales en las
que vacen desde su varadura, sino también en
la composiciéon del material empleado para su
construccion (Fig. 4)2.

El pecio metalico de punta Wreck es conocido
localmente desde antafio y en algunas publicaciones
fue referido como el vapor Anne Baker (Martinic,
1978, p. 96, 1995, p. 100; Prieto y Van de Macle,
1995, pp. 99-101). En el pabellén maritimo del
Museo del Recuerdo en el Instituto de la Patagonia,
Punta Arenas, se conservan numerosos elementos
de cultura material recuperados del sitio, tales como
fragmentos de loza decorada, elementos de motoneria,
asi como dos anclas metdlicas exhibidas en el patio
frente a la entrada del pabelléon. Asimismo, no es
raro encontrar loza u otros elementos de cultura
material presumiblemente extraidos del sitio Anne

2 Determinados factores climaticos, mecénicos, quimicos, geomorfolégicos y antrépicos, entre otros, conforman un entorno
agresivo para este tipo de estructura (McLeod, 1987, 1989; Memet, 2007). En 2019, estudios estructurales de caracter
diagnéstico llevados a cabo por los autores del presente trabajo en el pecio del Ambassador (Monumento Histérico), comuna
de San Gregorio, pusieron en evidencia los impactos generados por el contexto en la estructura metalica de esta embarcacion
de construccion mixta que, al igual que la Anne Baker, yace en la franja intermareal desde hace mas de una centuria (Pujante

et al. 2021).

http://doi.org/10.22352/MAGALLANIA20265413



Indigenas y naufragios histéricos en el estrecho de Magallanes

Fig. 4. Ancla almirantazgo del pecio Anne Baker en posicién de trabajo. A) grupo de cuadernas que sobresalen de la arena; B) nétese
la importancia del biofouling que cubre intensamente gran parte de los elementos estructurales del casco (Fotografias: IANS).

Baker en las estancias aledafias, hasta el actual faro
Dingenes o las instalaciones de ENAP, en bahia
Posesion. Este proceso de recuperacion en uno de
los sitios de naufragio histérico mas emblematicos
de la costa magallanica fue recientemente objeto de
un estudio cuyos resultados preliminares han sido
dados a conocer recientemente (Pollet et al. 2025).

ANTECEDENTES DEL NAUFRAGIO

Considerando que usualmente se le adscribe el
nombre Anne Baker al pecio metalico de punta Wreck,
recogemos a continuacién algunos antecedentes
acerca de la nave que, con esta denominacion, figuré
en las listas de las agencias de seguro maritimo entre
1854 y 1859, afo en el que naufragd en la costa
nororiental del estrecho de Magallanes (Lloyd’s
Register of Ships, 1834-1889).

La barca inglesa de casco metélico Anne Baker,
matriculada en el puerto de Liverpool con el nimero
oficial 10.501, arqueaba 415 toneladas de registro,
media 45,72 m (150 pies) de eslora, 7,72 m (254
pies) de manga vy 4,88 m (16 pies) de puntal®. Fue
construida y botada en 1854 en el astillero de Getty,
Jones & Co. Segtin la documentaciéon de la época, se
trataba de un muy buen velero de tres mastiles, uno
de esos famosos cliperes, veloces, finos y elegantes.
Segtin se desprende de las descripciones, Anne Baker
se caracterizaba por su atipico sistema de construccion,
innovador, enteramente de hierro y, lo que la volvia
especial, por su arboladura y jarcia, enteramente

3

metalicas también, esta ultima de alambre fabricado
con tecnologia heredada de la industria ferroviaria y
telegrafica (The Liverpool Mail, octubre de 1854, p. 6).

Con varios viajes por el Mediterréneo y el
Pacifico, la barca Anne Baker fue fletada nuevamente
en Londres a finales de 1858 con destino a los
puertos de Arica e Islay y escala en Valparaiso.
La documentacién de archivo no ha conservado
informacion alguna sobre el cargamento que debia
llevar. La nave zarpé de Londres en marzo de 1859
y, a mediados de junio, en su ingreso al estrecho de
Magallanes, la tripulacion se vio forzada a capear
un temporal del tercer cuadrante que la obligd a
fondear a unos 15 km al oeste de punta Dingenes, a
la cuadra del monte Dinero. Finalmente, el temporal
la arrojé sobre la actual punta Wreck. A pesar de
los esfuerzos de los marinos para extraerla de la
playa donde habia encallado, la barca se perdio
totalmente (The Cornish Telegraph, febrero 15
de 1860, p. 4). De esa maniobra hoy queda como
evidencia una de sus anclas, atin visible a bajamar,
cuya cadena todavia recorre la playa hasta conectar
con el escoben que permanece entre los restos de
la embarcacion (Fig. 3).

Después de haber improvisado un campamento
de fortuna en algtn lugar de la playa al amparo de los
elementos climéticos, donde permanecieron varios
dias, los naufragos fueron recogidos por el vapor
Lima, de la Pacific Steam Navigation Company, y
trasladados a Valparaiso (El Mercurio de Valparaiso,
julio 16 de 1859, p. 3). El cargamento, valorado en

Las listas publicadas por el Lloyd’s Register no mencionan sus dimensiones. Sin embargo, la informacion si figura en el informe

de inspeccién que sus visitadores efectuaron durante su construccién (Lloyd’s Register, 1854).
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200.000 pesos de la época, justificd que el capitan
fletara en julio la barca Seine, recién comprada
para este propdsito por un armador chileno a un
capitan francés, para embarcar su tripulacién y
tratar de salvar lo que atn se encontrara posible
de rescatar. Asi quedaron embarcadas en la Seine,
dos tripulaciones y varias lanchas (El Mercurio de
Valparaiso, agosto 15 de 1859, p. 1). El zarpe tuvo
lugar el 13 de agosto y el 1 de septiembre la suerte
les jugaria en contra de nuevo ya que, estando
al ancla en el puerto de la Misericordia -entrada
occidental del estrecho- la embarcacion fue echada
a la costa, perdiéndose totalmente, experimentando
la tripulaciéon de la Anne Baker un desafortunado
segundo naufragio®.

Transcurridas tres semanas y habiendo
reparado las lanchas averiadas, emprendieron el
viaje hacia Punta Arenas. A su llegada a la colonia
chilena fueron notificados por su gobernador, Jorge
Schythe, de que ya no quedaba practicamente
nada de su nave, totalmente destruida y raqueada
por los indigenas, de acuerdo con el informe de su
capitan, George Gibson: the governor informed us
that the Anne Baker was entirely broken up, and
the Patagonians had plundered the sails and all
available cargo.

Decidido el capitén a inspeccionar el casco y
constatar el hecho por si mismo, los marinos ingleses
llegaron al sitio del naufragio el 5 de octubre. Alli,
pudieron verificar que la embarcacién se encontraba
va totalmente desmantelada y vaciado su cargamento:

Upon landing we found that what the
governor said to be true: the ship was entirely
broken up, excepting a portion from the
fore hatch forward, the sides from that shaft
were all gone, and a portion of the bottom
was only kept in its place by the heavy part
of the cargo remaining on it. We found a
great number of bales much damaged on the
beach, and cases: also thousands of bottles
of beer, porter, &c. The spirits were all taken
by the natives as well as all the ship’s stores
that could be got. (The Cornish Telegraph,
febrero 15 de 1860, p. 4).

En consecuencia, el capitan y su tripulacién
decidieron regresar a Punta Arenas sin mas resultados
que algunos pobres efectos y elementos aislados. De
ahi retornaron a Brasil a bordo del vapor de la marina
imperial francesa, el Styx, desde donde pasaron a
Inglaterra, arribando el 5 de febrero, casi un afio
después de su partida inicial. Las fuentes documentales
mencionan que, desde ese momento, el gobernador
de Punta Arenas envi6 varias expediciones al sitio
del naufragio a fin de recuperar todo lo que pudiera
ser (til para la colonia, en particular el metal. Una
de estas expediciones fracasé al naufragar la lancha
que llevaba los materiales recuperados (ANCH MI
404, pieza 139, 1860).

Poco tiempo después, a mediados de 1860,
la barca chilena Lautaro, que habia ido a Punta
Arenas a provisionar la colonia, se dirigi6 al sitio del
naufragio con los mismos objetivos y asi aprovechar
la oportunidad de obtener ingresos adicionales.
Estando fondeada, se levanté un recio temporal
del sur-suroeste que la hizo encallar y perderse
totalmente, a muy poca distancia de la Anne Baker
(ANCH MI 404, pieza 154, 1860).

En los anos siguientes, los periédicos
extranjeros mencionaron en varias oportunidades,
la existencia de restos naufragos correspondientes a
un casco metalico en la cercania del monte Dinero,
v a media distancia entre el cabo Posesion y punta
Dingenes, reportado por diversos navegantes
-britanicos principalmente- que pasaron por el
estrecho, dandole probablemente en esa instancia
al sitio, su nombre actual de punta Wreck (The
London Evening Standard, mayo 7 de 1867, p. 2).

IDENTIFICACION DEL PECIO

Pocos naufragios histéricos en el estrecho
de Magallanes han generado tantas actividades de
recuperacién como en el caso de la Anne Baker
(Pollet et al. 2025). En este proceso histérico y
continuo, radica probablemente la permanencia de su
nombre en la literatura especializada, a pesar de que
el sitio, finalmente, poco o nunca se ha consolidado
como un objeto de investigacién académica hasta
ahora (Martinic, 1977, 1978; Prieto y Van de Magle,
1995; Pujante y Pollet, 2019). Desde este punto de

4 Poco tiempo después, de paso en puerto Misericordia, el navegante De Rochas divisa un campamento de naufragos reciente,
probablemente adscrito a los naufragos de la barca Seine (De Rochas, 1861).
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vista, en el momento de analizar el sitio como una
oportunidad de abordar los alcances de este siniestro
maritimo histérico como hito en la fase de contacto
entre los grupos aénikenk y el hombre blanco, nos
proponemos presentar a continuacion, determinados
elementos de identificacién que fundamentan el
desarrollo del actual estudio.

En primera instancia, el anélisis de los restos
arqueolégicos de la embarcacion perdida en punta
Wreck permite descartar que esta fuera provista de
un sistema de propulsioén a vapor, a pesar de que su
identificacion como tal fue sugerida anteriormente
por determinados autores y, hoy en dia, sigue siendo
identificada como un vapor en el actual pabellén
maritimo del Museo del Recuerdo, en el Instituto de
la Patagonia (Martinic, 1978, p. 96, 1995, p. 100;
Prieto y Van de Maele, 1995, pp. 99-101). Aunque
el sitio, como yacimiento arqueoldgico, presenta
un avanzado estado de disgregacion e improtante
dispersion de elementos, alin conserva buena parte
del sistema constructivo y determinadas partes de
la arboladura, sin embargo no es posible apreciar
ningtin elemento que se relacione con algtn sistema
de propulsién a vapor: es particularmente notable
la ausencia absoluta de elementos asociados con
calderas, hélice o ruedas de paletas, ejes, motor,
conducciones, etc. Mas aun, la conservacion del
timén y su pala sugiere que, de haber existido tal
sistema de propulsién, deberia aun permanecer alguna
evidencia asociada a estos elementos. Este no es el
caso y los restos de arboladura y de jarcia que se
conservan permiten sostener que la embarcacién era
propulsada a vela. En este sentido, el estudio de las
fuentes documentales maritimas (listas de naves de
agencias de seguro maritimo como el Lloyd’s Register
0 equivalentes, registros de la British Merchant Navy
y movimientos maritimos publicados en la prensa de
la época, principalmente) no ha permitido detectar
la existencia de ninguna embarcacién a vapor con
este nombre. Los restos arqueoldgicos corresponden,
pues, a un antiguo velero de casco metélico.

En segunda instancia, el cotejo de la
informacién aportada por las fuentes documentales y
la espacialidad del sitio sugiere una fuerte correlaciéon
entre el yacimiento y el varamiento de la barca Anne
Baker. En mayo de 1867 una noticia maritima
anénima publicada en la prensa britanica reporta:

The wreck of an iron ship has been
found halfway between Cape Possession
and Dungeness Spit. The vessel appears to
have driften ashore, with two anchors down
and is entirely broken into pieces, nothing
remaining but part of the bow and a few
of her ribs. Her name, “Thomas Daniel, of
Liverpool”, was found cut on an oar, while
on her capstan was ‘J. Shepherd and Co.
Baffin-street Liverpool” and on a large iron
box, “Fawcett. Preston and Co.” A little to
the westward of this wreck is another of a
wooden vessel, which appears to have been
a barque of 400 to 500 tons. Some of her
crew must have reached the shore alive,
and remained for some time, as there are
remains of a hut near the spot and many
fragments of clothes, & C. are scattered
about the vicinity. (The Shields Daily Gazette,
mayo 8 de 1867, p. 3).

La fecha de este avistamiento coincide con
la expedicion hidrogréfica de la H.M.S. Nassau,
a cargo del comandante R. C. Mayne. No seria
de extranar que esta noticia proviniera de uno de
sus integrantes. Sea como sea, el contenido del
reporte es consistente en determinados aspectos
con los acontecimientos relativos al naufragio de
la Anne Baker, asi como con el estado en que
habia quedado su casco en la costa. Cabe notar
aqui el empleo del término ship, y no steamship
o steamer, correspondiente, por lo tanto, a un
velero con aparejo de fragata. El pecio avistado
era, pues, el de un velero de casco metalico. La
descripcién de los restos es, por otra parte, muy
similar a la que el capitdn George Gibson habia
hecho siete afios antes, en su informe. Ademas,
la referencia a la existencia de otro pecio, con
casco de madera, a poca distancia y con un
tonelaje consistente con el de la barca chilena
Lautaro, varada y perdida en 1860 en el intento
de extraer especies de la Anne Baker®, no deja
de llamar la atencién y, en esta parte de la costa
nororiental del estrecho, de acuerdo con los
registros disponibles, sélo puede significar que
la noticia de 1867 se referia a ambas, aunque sin

5 296 toneladas de registro de acuerdo con su patente (ANCH
MM 112. Patentes de navegacion 1851-1857).
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nombrarlas. Su ubicacién a media distancia entre
el cabo Posesién y la punta Dangenes coincide
plenamente con la posicién actual del pecio
metélico y permite sostener que el avistamiento,
por lo tanto, se relacioné con él.

El naturalista R. Cunningham, quien publicé
los resultados de sus estudios y relatos del viaje de la
H.M.S. Nassau mientras se encontraba comisionado
en la expedicion hidrografica, constaté la presencia,
cerca del cabo Posesién, de un pecio metalico:

About noon, some of the men, who
had gone off on a stroll to the westward,
returned with the news that there was the
wreck of a large iron ship lying on the beach
at some distance. We therefore walked down
to the beach in the course of the afternoon to
see her, and I have seldom witnessed a more
eloquent demonstration of the feebleness of
human workmanship as contrasted with the
power of the elements, then she presented
to our gaze as we approached her. She lay
on the sand, broken into large fragments.
Her bows still remained in one mass, the
figure-head crusted over with mussels, and
one of her anchors attached in readiness to
be let go, while the other two, one of which
vet retained its connection with her great
chain-cable, lay half-buried in the sand. All
around were scattered yards of galvanised
iron rigging, and the remains of her cargo,
consisting of sledgehammer heads, flat irons,
spades, shovels, pincers, bits, stirrups and
spurs, together with her strong box, with
the door rent off, and fragments of cups
and plates, etc. (Cunningham, 1871, pp.
117-119).

El argumento de una correspondencia espacial
entre la ubicacién citada en la referencia y la que
posee el pecio de punta Wreck cobra especial
consistencia. En este contexto, la indicacién por
las fuentes documentales de elementos de jarcia
metdlica, junto a la evidencia material disponible, tal
y como lo planteamos en otra publicacién (Pollet et
al. 2025), constituye un elemento decisivo para la
identificacion del pecio como la barca Anne Baker
(Tabla 3).

EL PECIO ANNE BAKER Y LOS AONIKENK

Al llegar la noticia del naufragio a Valparaiso,
junto a los naufragos, cundié la inquietud acerca de
su cargamento. La preocupacion parecia justificarse,
principalmente, en que habia quedado a merced de
los indigenas:

Segtin un aviso mandado a publicar por
el Sr. Consul de S.M.B., la barca Anne Baker,
que encallé ultimamente en una playa en el
interior del Estrecho de Magallanes, reclama
auxilio para poner en salvo su cargamento:
al efecto Su Serioria llama a propuestas a
los navieros. Nos ocurre preguntar: jquién
ha quedado al cargo de su cargamento,
habiéndoles venido en el vapor Lima el
capitdn v tripulacion de la Anne Baker?
¢Habrdn los patagones o los lapones [sic] de
la Tierra del Fuego, respetado el cargamento
de la Anne Baker? Mucho lo dificultamos.
Véase ahora toda la importancia que tendria
para Chile y para el comercio del Pacifico
el establecimiento de vapores remolcadores
en el Estrecho. (El Mercurio de Valparaiso,
julio 18 de 1859, p. 3).

Mientras el capitan de la Anne Baker fue
advertido por el gobernador de Punta Arenas de
que su nave habia sido saqueada por los indigenas
tehuelches, por una afortunada casualidad, un
occidental habia asistido en calidad de testigo v
nos proporcioné una mirada documentada desde
los propios aborigenes al proceso que los llevd a
acudir al sitio del naufragio para sacar provecho
(el gobernador dice, “saquear”) del cargamento v,
de manera general, lo que materialmente pudieran
recuperat.

Pionero en el proceso de evangelizar y
documentar a los tehuelches, el protestante aleman
Tedfilo Schmid integré y acompafié en los primeros
anos de su misién a una partida aénikenk, entre 1858
y 1860, recorriendo con ellos, al alero del cacique
As-Caik, las estepas de la Patagonia austral, desde
Rio Gallegos a San Gregorio. Integrante de la South
American Missionary Society, Schmid comunico
sobre los avances y resultados de su mision a través
de una abundante correspondencia, la que se publicé
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tardiamente a modo de compilacién en una obra
de referencia, “Misionando por Patagonia austral
1858-1865” (1964), que desarrolla una narrativa
caracteristica del siglo XIX en contexto misionero,
donde se intercalan referencias a la sociedad indigena
tehuelche y descripciones de la colonia occidental
en Magallanes. De este modo, Schmid se convirtié
en un testigo de primer plano acerca de los eventos
ocurridos en Punta Arenas y en proto-etnografo
de los aénikenk, con quienes la colonia mantenia
relaciones sostenidas.

Recorriendo la costa nororiental del estrecho
de Magallanes, segin Schmid, en las semanas
consecutivas al siniestro maritimo, los adénikenk
acudieron con él en dos ocasiones al sitio del naufragio:

[...] proseguimos hasta la entrada
del Estrecho, donde los indios hallaron un
buque naufragado como un mes antes de
nuestro arribo. Era un magnifico barco, con
casco de hierro, procedente de Liverpool y
llamado Anne Baker. Geméki y yo llegamos
tarde al campamento, distante una media
milla del lugar del naufragio. La mayoria de
los indios habian llegado al sitio antes que
nosotros; acercdandose al buque, hallaron
mucha bebida en la playa y ahora estaban
totalmente ebrios. Algunos llegaron al
campamento en ese repugnante estado,
mientras otros permanecieron junto al
naufragio para seguir bebiendo. Tarde en
la noche se supo en el campamento que
habia estallado una gran pelea entre los
indios vy que uno se hallaba muerto; algo
mds tarde llegaron noticias sobre la muerte
de otros dos, a consecuencia de las heridas
sufridas; otros habian quedado heridos en
la cara, brazos vy otras partes del cuerpo.
Fue una noche terrible y pocos fueron los
indios que se acostaron a dormir. En vista
del peligro de tanta ebriedad, se decidio
abandonar el lugar y seguir viaje al norte,
para regresar al punto del naufragio un
mes mds tarde |[...] Ensillaron sus mejores
caballos y se ataviaron con las vestimentas
mds alegres (hechas con los géneros que
habian sacado del buque) [...]| Emprendimos
nuevamente la marcha al otro dia, esta

vez hacia el lugar del naufragio, al que
llegamos seis dias después. Otra vez se
generalizé la borrachera vy continué hasta
que abandonamos la comarca; los indios
iban a diario en busca de mds bebidas,
muy abundantes por tratarse de un barco
casi enteramente cargado con ellas. Las
olas habian despedazado completamente
el casco desde nuestra visita anterior y
gran parte de la carga yacia desparramada
por la playa; los nativos se pusieron a
acarrear afanosamente cuanto hallaban,
apoderdndose de géneros, ropa blanca
v utensilios de cocina como cacerolas y
sartenes, sin olvidar nunca de traer, de
paso, una buena dosis de alcohol, cuanto
mds fuerte mejor. Aunque ebrios, se
comportaron mds o menos decentemente
mientras durd el saqueo; pero una tarde
renacieron, repentinamente, sus instintos
belicosos: unos procedieron a cargar sus
armas de fuego, otros prepararon las lanzas
v aquellos que no poseian tales implementos
se armaron de un cuchillo en una mano y
las boleadoras en la otra. Asi equipados, se
aprestaron a iniciar la rifia; comenzaron a
hacer girar las bolas, a blandir cuchillos y
apuntarse mutuamente las lanzas, decididos
a matarse o a herirse sin compasién alguna
ni preocupacion por las consecuencias. Las
mujeres, que contemplaban la escena a
cierta distancia, empezaron a entonar cantos
planideros mientras los nifios, sentados en
un monticulo que se elevaba detrds de los
toldos, miraban como si se tratara de una
funcién especialmente organizada para
su esparcimiento. Vi que algunas mujeres
corrian entre los hombres, con un cuchillo
en una mano y sujetando con la otra al
marido, hermano o pariente, tratando de
desarmarlos o disuadirlos de su intento.
De pronto vy sin mds motivo que para
iniciarla, dieron por terminada la gresca y
se dispersaron, sin derramar una gota de
sangre, quizd movidos por las stplicas de
las mujeres. Aun asi, no abandonaron el
campamento hasta haber terminado toda
la provision de bebida disponible.
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El 12 de septiembre nos alejamos de
este campamento en direccion a las serranias
de San Gregorio. El hijo de As-caik, Gemoki,
partié hacia el norte en compania de varias
familias, buscando, segtin dijeron, un caballo
que perdieran unas semanas atrdas. Cuando
nos aproximdbamos a la serrania, todos
los indios que no habian participado en
la excursion de Gemoki decidieron hacer
una visita a Punta Arenas, para vender las
mercaderias obtenidas en el naufragio |...]
(Schmid, 1964, pp. 30-32).

Mas alla de la escena de embriaguez que
alimentara el topos del indigena adicto a la bebida
alcohdlica en la literatura de la época v la literatura
especializada (Martinic, 1995; Mayorga, 2020a
y b), se puede deducir de los pasajes en cuestion,
que la noticia del expolio al naufragio llegé al
gobernador de Punta Arenas porque, precisamente,
los mismos indigenas habian encontrado una
fuente de ingresos que sabian iba a interesar a la
poblacién occidental de la colonia. Cabe interrogarse
si ese interés de indole “comercial” que integraba
el circuito de intercambios existente desde hacia
casi dos décadas entre los tehuelches y la colonia
de Fuerte Bulnes primero, Punta Arenas después,
redundaba asimismo en un interés mas practico: el
de sacar provecho a un sitio que les proporcionaria
una abundante fuente de materiales que habian
aprendido a emplear para la fabricacién de sus
propias herramientas, en particular el hierro y el
vidrio. El casco metalico de la Anne Baker, sus
pertrechos y su cargamento, convertian el sitio en
una suerte de “ferreteria” accesible y abundante,
considerando las necesidades materiales de los
a6nikenk. Sin embargo, a diferencia de otros
autores que describieron practicas de fabricacion de
objetos indigenas sobre vidrio o metal (Coppinger,
1899, p. 120), Schmid no aporta informacién que
permita interpretar que la extracciéon de elementos
del naufragio tuviera este fin.

EL CARGAMENTO: EVIDENCIA
DOCUMENTAL Y ARQUEOLOGICA

Tal y como quedd planteado anteriormente, el
pecio Anne Baker fue referido por varios navegantes
quienes, penetrando al estrecho de Magallanes, solian
arrimarse a la costa norte para navegar con relativa
seguridad y capear el elemento climético adverso en su
travesia, pudiendo asi avistar el pecio (Mayne, 1874;
SHOA, 2010). En otras oportunidades, como en el
caso de expediciones hidrograficas, las exploraciones
que determinados naturalistas efectuaron durante
sus misiones proporcionaron antecedentes sobre el
estado de los restos de la embarcaciéon en tiempos
no tan alejados del naufragio.

Es asi como el cotejo de fuentes documentales,
generadas en un lapso de tiempo acotado en torno
al siniestro, permite acopiar un inédito cuerpo de
antecedentes acerca del cargamento que Anne Baker
llevaba. Resumimos en la Tabla 1 la informacién
obtenida de esas fuentes:

Cabe advertir que en dos ocasiones las
fuentes documentales hacen referencia directa a
la llegada a Punta Arenas de la partida aénikenk,
quien ofrecia en venta o intercambio las especies
extraidas del pecio, con un especial énfasis
en la ropa y las bebidas alcohélicas®. A través
de este cuerpo documental, podemos deducir
el alto valor del cargamento, tanto para los
indigenas como para los tripulantes de la nave,
lo que justifico los intentos del capitan Gibson
por salvarlo. El cargamento consistia, pues, en
productos variados, abarcando herramientas,
equipamientos domésticos, equipamientos de
produccién, guarniciones de caballeria, metal
para la fundicién o usos indeterminados (hierro y
metal amarillo)’, ropa, loza y bebidas alcohédlicas
diversas. En el momento de naufragar la barca
Anne Baker era una verdadera ferreteria naval
(ship supplier)3.

Con respecto a los materiales asociados
al pecio, las primeras prospecciones sisteméticas

6 Reportes del capitédn Gibson y del capitan del U.S.S. Wyoming.
7 La presencia de metal amarillo en una embarcaciéon de casco metélico no se asocia con su sistema constructivo, por ende, su
presencia en el sitio deberia guardar relacién con algin elemento del cargamento o de equipamiento del buque (McCarthy,

2005, pp. 115-117).

Cabe preguntarse al respecto si, considerando la naturaleza del cargamento y el destino de la Anne Baker (Arica e Islay), no

se trataba de suministros destinados a la industria minera del norte chileno actual (territorio del Per( entonces).
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Tabla 1. Lista de las piezas que conformaban el cargamento de la Anne Baker, de acuerdo con las fuentes documentales.

Autor Cargo Referencia Elementos
Hierro en barras, picos, palas,
Gobernador de . tenazas de carpintero, torno de
J. Schythe Magallanes ANCH, Fondo Min. Int., v. 404. herrero, fardos de bayetilla, ganchos,
metal amarillo.
Comandante de la The Cornish Telegraph, 1860 Botellas de cerveza, licores, etc., por
G. Gibson graph, ’ millares. Cajones y fardos de todo

Anne Baker p. 4.

tipo.

Naturalista de la

R. Cunningham H.M.S. Nassau

Cunningham, 1871, p. 119.

Jarcia en hierro galvanizado,
estribos, espuelas, palas, picotas,
tenazas, brocas, planchas’, platos,
tazas, entre otros.

Capitan del U.S.S.
Wyoming, buque de la
marina norteamericana

Indeterminado

The New York Times, 1860, p. 2.

Cobertores y franelas.

" Entiéndase para planchar la ropa.

llevadas a cabo permitieron apreciar elementos de
cultura material de diferente indole, muchos de ellos
adheridos al metal por efectos de la corrosion que
genera concreciones. De esta forma, la identificacién
de elementos de metal que formaban parte del
cargamento esté en consonancia con las descripciones
obtenidas de algunas de las fuentes mencionadas
anteriormente, por ejemplo, las referencias a la
lancha enviada por el gobernador Schythe y de
la barca Lautaro, ambas cargadas con el metal
extraido de la barca Anne Baker. Otros materiales

hallados in situ corresponden a fragmentos de loza
de diferentes tipos y formas, fragmentos de vidrio
negro grueso, en su mayoria fondos de botellas, y
partes de la jarcia (Tabla 2 y Fig. 5).

Sin embargo, la particularidad del sitio Anne
Baker estriba en que, producto de su lejania y de su
caracter aislado, fue durante muchos afios el objeto
de multiples actividades de extracciéon, controlada o
descontrolada. Hoy en dia, el Instituto de la Patagonia,
Universidad de Magallanes, custodia una colecciéon
variada e importante de artefactos recolectados en

Tabla 2. Elementos de cultura material que forman parte del cargamento, encontrados in situ en el pecio Anne Baker.

Materialidad Tipo Forma Funcionalidad Marca / id. Imagen

Transfer print Plato o . [LA]SSO// .
Loza Azl bandeja Servicio de mesa (W. Blaker & [Co.] Fig. 5F
Loza Transfer‘print Taza Servicio de mesa (G.] Smith & Co.// Fig. 5E

Cafe [ancla]
Transfer print

Rosado Tazén o - .

Loza Serie Lasso fuente Servicio de mesa — Fig. 5D
W. Baker & Co.

Vidrio Negro Botella Contenedor — Fig. 5A

. Pudelado (?) . . . . .
Hierro (puddled iron) Pletina Materia prima Fig. 5B
Hierro Galvanizado (?) X Barra.s Materia prima — Fig. 5C

(iron pigs)
Cubos Almacenaje o destinado

Hierro Galvanizado (?) para algin proceso de — Fig. 5G

troncoconicos

produccién

http://doi.org/10.22352/MAGALLANIA20265413
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Fig. 5. Elementos de cultura material que forman parte del cargamento, referenciados en Tabla 2 (Fotografias: IANS).

el pecio durante las décadas de 1980 y 1990, bajo
la direccién de Mateo Martinic y, posteriormente,
con la participacién de uno de los autores del
presente trabajo. En la Tabla 3 y Fig. 6 se presenta
una seleccién representativa de estos.

El conjunto de fragmentos de loza inglesa
pone de manifiesto una importante variedad de
tipos, formas, decoraciones y marcas de fabrica
(estampillas) que permiten sostener que formaron
parte del cargamento, y no representan el servicio
de la tripulacién a bordo: platos, tazones, tazas,
bandejas, fuentes, entre otros, producidos en talleres
del condado de Staffordshire, sureste de Liverpool,
entre los cuales destacan el reconocido alfarero
William Baker y el productor George Smith (Coysh

y Henrywood, 1982, p. 340; Godden, 1971, p.
48). La presencia de su estampa en fragmentos
presentes tanto en el pecio como en las colecciones
del Instituto de la Patagonia confirma la procedencia
de estas ultimas.

Cabe destacar que, formando parte de los
elementos estructurales del pecio, se registré un
cable de alambre de hierro, tipificado como parte de
un obenque, cabo firme que forma parte de la jarcia
mayor y que, a modo de tensor, permitia sujetar la
arboladura a la mesa de guarnicién o al trancanil del
casco. Este componente esta conformado por hilos
metalicos trenzados helicoidalmente, técnica muy
similar a la empleada para los cables del telégrafo
(Celoria, 2013; Liffen, 2013). La identificacion y
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Tabla 3. Elementos de cultura material de la Anne Baker que se conservan depositados en el Instituto de la Patagonia.

Materialidad Tipo Forma Funcionalidad Marca Imagen

Madera Vigota Redonda Elemento de jarcia — Fig. 6A
muerta

Madera Vigota Redonda Elemento de jarcia — Fig. 6C
muerta

Hierro Eslinga Cable formadf) por Elemento de jarcia o Fig. 6B
torones de hierro muerta

Transfer print Azul Serie - .
Loza Lasso W. Baker & Co. Plato hondo o fuente Servicio de mesa — Fig. 61
Transfer print Rosado Serie . . o .
Loza Lasso W. Baker & Co. Indeterminado Servicio de mesa Fig. 6K
LASSO// W. Baker
Loza Transfer print Rosado Plato redondo Servicio de mesa & Co. (rotulado Fig. 6L
“Ann Baker”)
Loza Transfer print Plato o bandeja Servicio de mesa G Sn’E;trl:Ci?;]Co.// Fig. 6D
Transfer print Azul
Loza Serie Lasso W. Baker & Plato o bandeja Servicio de mesa — Fig. 6F
Co.
Loza Transf e‘r print Azul Plato Servicio de mesa [LASSOIW. Baker Fig. 6E
Serie Lasso [& Co.]

Loza Transfer print Café Tazén Servicio de mesa — Fig. 6J

Loza Transfer print Café Indeterminado Servicio de mesa — Fig. 6G

Loza Transfer print Azul Indeterminado Servicio de mesa — Fig. 6M

cobalto
Loza Transfer print Rosado Tazén Servicio de mesa — Fig. 6H

Fig. 6. Elementos de cultura material hallados en la Anne Baker que forman parte del fondo de
colecciones del Instituto de la Patagonia, referenciados en Tabla 3 (Fotografia: T. Duprau).
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la materialidad del elemento es una evidencia del
reemplazo del canamo por el metal en la cabulleria,
siendo esta caracteristica un rasgo distintivo al
momento de individualizar el pecio, particularidad
consistente con las fuentes oficiales relacionadas
con la embarcacion.

En el exterior del pabellon maritimo se
exhiben dos anclas que dicen provenir del sitio y se
presume pertenecen a la Anne Baker, sin embargo,
un analisis preliminar comparativo con el ejemplar
conservado in situ nos permite poner en duda
dicha asociacién, dejando abierta la posibilidad
de que las anclas pudieran pertenecer a la barca
Lautaro (Fig. 7).

Tal y como se mencioné anteriormente,
materiales arqueoldgicos presumiblemente
recolectados del pecio se encuentran dispersos y
depositados en determinados lugares de la costa
de San Gregorio. Su identificacién y el registro de
testimonios locales permiten adscribir con cierto
grado de confianza su procedencia. En la Tabla 4
se recopilan los materiales significativos revisados
en estas pequefias colecciones privadas.

EL SITIO ARQUEOLOGICO
PUNTA WRECK-01

Distante aproximadamente 500 m del litoral en
linea recta y 800 m al noroeste del pecio Anne Baker
(distancias consideradas a partir del punto central),
se abre una vega, o laguna de régimen estacional,
rodeada por cordones dunarios litorales, los que
proporcionan un buen abrigo contra los vientos
imperantes. La vega se proyecta en orientacién
noroeste-suroeste alcanzando una amplia superficie
de ca. 2,35 ha, y dimensiones méaximas de 270 m de
noroeste a sureste, y 150 m de noreste a suroeste.
La laguna presenta evidencias de aguas estacionales;
su superficie, de matriz limo arenosa, esta salpicada
de una vegetacién esteparia. Se puede apreciar,
asimismo, huellas de ganado y caballo, corroborando
la presencia de animales que vienen a alimentarse e
hidratarse en la laguna misma (Figs. 2 v 9).

En un sector adosado a un pequeiio relieve
de baja altura, las prospecciones arqueoldgicas
llevadas a cabo en 2024 y 2025 por los autores del
presente trabajo, permitieron identificar y registrar
en la parte noreste de la vega una concentraciéon

Fig. 7. Anclas recogidas del sitio Anne Baker,
Pabellon maritimo del Museo del Recuerdo, Instituto
de la Patagonia. (Fotografia: IANS).

de evidencias arqueoldgicas de clara adscripciéon
europea de época histérica, junto con otras,
no tan claras, indigenas. A pesar de su relativa
dispersion, cabe notar que la mayoria se concentra
en un mismo perimetro reducido de unos 1.766
m?, sugiriendo que se relacionaria con un mismo
evento conformando un sitio arqueolégico (Gallardo
y Cornejo, 1986).

En muchos casos, los elementos de cultura
material hallados en la superficie de la vega,
se encuentran parcialmente, o casi totalmente,
colmatados por el sedimento delatando asi un
contexto de depdsito dindmico, dependiente del
régimen estacional de la laguna. De este modo,
resulta razonable plantear que otros artefactos
podrian conservarse formando parte de la matriz
sedimentaria y, por lo tanto, otorgando al sitio un
determinado potencial estratigrafico del cual poder
obtener, tanto cualitativa como cuantitativamente,
mayores evidencias aplicando un estudio mas
focalizado.

Evidencias materiales registradas
en el sitio Punta Wreck-01

Sobre la superficie del sitio se ha constatado
una variedad importante de materiales que
espacialmente se concentran, de forma mayoritaria,
en el sector norte de su perimetro (Fig. 10).
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Tabla 4. Elementos de cultura material recolectados en el Anne Baker que se conservan en colecciones privadas.

Lugar Materialidad Tipo Forma Funcionalidad Marca  Imagen
Faro Dingenes Loza Transfer print Azul cobalto Plato o bandeja  Servicio de mesa — Fig. 8A
Faro Dingenes Loza Transfer print Azul cobalto Plato o bandeja  Servicio de mesa — Fig. 8B

; Transfer print Rosado - .
Faro Duingenes Loza Lasso Serie W. Baker & Co. Fuente Servicio de mesa Fig. 8C
Faro Du L Transfer print Azl Plato o bandeja  Servicio de mesa — Fig. 8D
aro Lungenes oz Lasso Serie W. Baker & Co. } g
Faro Dingenes Transfer print Azul cobalto Indeterminado  Servicio de mesa — Fig. 8E
Ea. Los Pozos Transfer print Café Jarrén Servicio de mesa — Fig. 8F
Transfer print Azul . - .
Ea. Los Pozos Lasso Serie W. Baker & Co. Plato o bandeja  Servicio de mesa Fig. 8G
Ea. Los Pozos Transfer print Café Tazén Servicio de mesa — Fig. 8H
Transfer print Rosado Lasso . . )
Ea. Los Pozos Serie W. Baker & Co. Tazéon Servicio de mesa Fig. 81
Ea. Los Pozos Transfer print Azul cobalto Plato Servicio de mesa — Fig. 8J
Ea. Los Pozos Hierro - Herradura Equ1pamlen‘to de — Fig. 8K
cabelleria
Ea. Los Pozos Ma.d eray - Barril Recipiente — Fig. 8L
hierro
Ea. Los Pozos Loza Transfer print Rosado Tazén o jarrén  Servicio de mesa — Fig. 8M
Ea. Los Pozos Loza Transfer print Azl Plato hondo Servicio de mesa — Fig. 8N

Lasso Serie W. Baker & Co.

Dicha variedad esté representada por vidrio de
distintos tipos de recipientes contenedores (botellas
cilindricas y cuadrangulares, en color azul o negro,
y transltcidas), metal, loza (de los tipos azul, rosado
y café) y cuentas de collar decoradas.

Vidrio

En el sitio Punta Wreck-01, se encuentran
numerosos fragmentos de vidrio correspondientes
a recipientes de distintos tipos: botellas de seccién
cilindrica y seccién cuadrangular mayoritariamente
en color negro opaco y, en menor proporcion, en
azul e incoloro (Figs. 10 y 11).

Gran parte de los fragmentos parecen
corresponder a formas caracteristicas, fondos y
partes superiores de los recipientes (cuello, boca,
hombro), salpicados de numerosos fragmentos
informes de pequefio tamafio. La importante
meteorizacion y erosién de los restos de vidrio
podria deberse tanto a factores ambientales y
climaticos como a un posible efecto de pisoteo
por animales.

La concentracion y distribucion de las formas
representadas del material vitreo sugieren una
intervenciéon antrépica selectiva. En determinados
sitios indigenas histéricos de la Patagonia continental,
el vidrio se asocia con frecuencia a la fabricacién
de raspadores cuyos procesos de adquisicion,
técnicas de produccién y de seleccién han sido
bien estudiados en contextos tehuelche, desde la
provincia de Santa Cruz hasta la costa del estrecho
de Magallanes. En aquellos casos publicados, cabe
notar que el cuerpo de las botellas fue seleccionado
de preferencia para la fabricacién de los raspadores,
en detrimento de los fondos y cuellos (Belardi et
al. 2025; Jackson, 1991; Nuevo-Delaunay, 2007;
Nuevo-Delaunay et al. 2017; Nuevo-Delaunay et
al. 2020). En este sentido, si bien no se evidencia
preliminarmente el proceso claro de retocado en
los fragmentos de vidrio encontrados en el sitio
Punta Wreck-01, llama la atencién la presencia
mayoritaria de partes inferiores y superiores de
recipientes y la casi ausencia de fragmentos que
guardan relacién con los cuerpos, lo que sugiere
una posible seleccién con estos fines.
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(X

sin escalar

Fig. 8. Elementos de cultura material recuperados en la Anne Baker que forman parte de colecciones privadas,
referenciados en Tabla 4 (Fotografias: T. Dupradou).

Litico

Un par de pedernales o piedras de fusil
relacionados con el sitio y que permanecen hoy
en los depésitos del Instituto de la Patagonia, bien
pueden indicar su reutilizacién como raspadores
(presencia de evidencias de retoque) o empleadas
como piedras de fusil, armamento que los propios
aénikenk ya poseian (Martinic, 1987) (Fig. 12).
Aunque los pedernales no forman parte del conjunto
de elementos que pudimos constatar in situ durante
nuestras prospecciones por haber sido recuperados

en un momento anterior, consideramos necesario
incorporarlos en este apartado por su relevancia
para la contextualizacién del sitio.

Cuentas

En el sitio se pudieron identificar siete cuentas,
enteras o fragmentadas, de dos tamafos distintos
(8x7 mm y 9x8 mm) y cuatro colores diferentes
(celeste, verde esmeralda, rojo y blanco) (Fig. 13).

Las cuentas presentan motivos decorativos
distintivos, de colores diferentes al fondo base,

16
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: |

ANNE BAKER

Fig. 9. Modelo topogréafico. Distribucion espacial de los sitios Anne Baker y
Punta Wreck-01 (Cartografia: elaboracién propia).
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Sitio Punta Wreck-1

Vidrio azul

Vidrio celeste
Resto 6seo
Elemento ferroso
Aleacién cobre
Vidrio negro
Loza tipo rosado

Loza tipo azul

Loza tipo café

Cuenta de vidrio roja
Cuenta de vidrio verde
Cuenta de vidrio blanca

Cuenta de vidrio azul

LL<09=90000EETEP P

Fig. 10. Distribucién espacial de artefactos en el sitio Punta Wreck-01 (Cartografia: elaboracién propia).

en forma de pequenas ondulaciones o anulares.
El hallazgo de cuentas esta bien documentado
en sitios histéricos aborigenes de la Patagonia
continental, asi como su uso por los tehuelches
como elementos ornamentales (Belardi et al.
2025; Hajduk, 1987; Martinic, 1995; Martinic
y Prieto, 1985-1986) (Fig. 14), sin embargo, no
hemos encontrado evidencia documental que
permita explicar su presencia en el sitio Punta

Wreck-01 vinculada directamente con el pecio
Anne Baker. Como mercancia, las cuentas no
aparecen mencionadas formando parte del
cargamento en las fuentes anteriormente citadas.
Aun con todo, recogemos la comunicacién del
Sr. Andrade (Q.E.P.D.), conocedor del pecio,
quien tuvo a bien indicarnos que, décadas atras,
pudo constatar la presencia de cuentas entre
los elementos del naufragio. Esta informacion

Fig. 11. Restos de vidrio negro (A) y celeste (B) en el sitio Punta Wreck-01 (Fotografias: T. Dupradou).
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descontextualizada, si fuese correcta, tampoco
permitiria interpretar de manera decisiva si
las cuentas formaron parte del cargamento o
si habian sido malogradas por los indigenas
durante el proceso de extraccion de especies
del pecio. Por otro lado, segin la clasificacion
de Quimby, citado por Mazzanti, estas cuentas
serian de produccién bastante anterior a la fecha
del naufragio, lo que avalaria su origen indigena
(Mazzanti, 2007, p. 180).

En espera de mayores evidencias, consideramos
su hallazgo como un indicador de la presencia indigena
en el sitio histérico Punta Wreck-01.

Elementos metalicos

Escasos elementos metalicos fueron hallados
en el sitio, todos ellos en estado avanzado de
corrosién. Formando parte del conjunto de
piezas metalicas se identificaron barras, partes
de pletinas curvadas en forma de aros de refuerzo
o abrazaderas que evocan a los zunchos (flejes)
que se emplean en la sujecion de las duelas de
madera de una barrica o tonel y una cabilla de
hierro que podria corresponder a algtn elemento
de unién de un casco de embarcacion (Fig. 15).

Restos 6seos
Hallados con cierta frecuencia, restos 6seos

de animales -guanacos y caballos, entre otros-,
atestiguan un evento relacionado con actividades

Fig. 12. Pedernal o piedra de fusil (Fotografia: V. Sierpe).

de faenamiento propias de los grupos indigenas, de
acuerdo con las marcas de intervencién antrépica
observadas (Fig. 16). En ausencia de datacién, su
asociacion espacial con el resto de los hallazgos
plantea la hipétesis que podrian formar parte del
mismo evento antrépico que dio origen al sitio.

Loza

La loza y la ceramica también estan poco
representadas en el sitio. Sin embargo, los motivos
de los escasos fragmentos encontrados permiten
establecer una relacién con los hallados en el pecio
Anne Baker. Se trata de fragmentos informes
de loza blanca, decorada por impresiéon, la que
ostenta motivos y colores variados, principalmente
azul, rosado vy café. Dos fragmentos en particular,
decorados con motivos florales y geométricos en
azul, encuentran un exacto paralelo con la loza del

Fig. 13. Cuentas encontradas en el sitio histérico Punta Wreck-01 (Fotografias: C. Pollet).
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pecio, lo que permite afirmar, con toda probabilidad,
que proceden del sitio del naufragio (Fig. 17).

Por otro lado, la evidencia arqueoldgica
recolectada en la costa nororiental del estrecho
demuestra que los artefactos del Anne Baker se
dispersaron ampliamente a través de la red de uso
y/o intercambio indigena y los nticleos de poblacién
nacional. De esta forma, algunos de estos materiales,
principalmente la loza, encuentran paralelos en otros
contextos que jalonan las rutas tradicionales de transito
frecuente de los adnikenk en su desplazamiento desde
y hacia Punta Arenas (Martinic, 1995), tal y como
ocurre en cabo Negro (bahia Laredo), donde las
investigaciones sobre los cazadores-recolectores del
istmo de Brunswick han confirmado en campamentos
ubicados mas al sur la presencia de loza con motivos
idénticos a los registrados en el pecio (Prieto, 1988);
y en Dinamarquero, sitio arqueolégico bien conocido
por ser parte de la ruta aénikenk (Martinic, 1995;
Martinic y Prieto, 1985-1986). Ademas, un entierro
de nifia aénikenk en la costa norte del estrecho de
Magallanes incluyé como ajuar un estribo de bronce
y un fragmento de loza de iguales caracteristicas
registradas en el pecio, asi como monedas chilenas,
elementos de un collar que acompariaba el cuerpo,
datadas entre los afios 1855 a 1859, fecha coincidente
con el naufragio (Prieto y Schidlowsky, 1992). La
distribucion de estos hallazgos pone de manifiesto la
circulacién a larga distancia de los bienes a través de
rutas de trueque indigena v, en otros casos, muestran el
valor simbélico y social adquirido por estos productos,
trascendiendo su funcién meramente utilitaria.

Fig. 15. A) Cabilla de hierro; B) posible cabeza de remache (Fotografias: C. Pollet).

Fig. 14. Colgante de plata “Araucano-Tehuelche” de las
colecciones del Museo Maggiorino Borgatello (Punta Arenas,
Chile), adquirido a fines del siglo XIX por el Padre salesiano
Maggiorino Borgatello en la provincia de Santa Cruz (AMMB,
cuaderno 028c, 1917). Nétese el paralelo, en tamario, color
y disefio, con las cuentas encontradas en el sitio Punta
Wreck-01 (Fotografia: T. Dupradou).

\ ‘ 5
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2cm

Fig. 17. A) Loza decorada por impresién, tipo azul con motivos florales y
geométricos, encontrada en el sitio Punta Wreck-01; B) loza encontrada en el pecio,
coleccién Estancia Los Pozos (Fotografias: IANS).

DISCUSION

Asimilacion y transformacion
tecnolégica indigena

La irrupcién en aguas magallanicas a partir
de 1520, de embarcaciones y sociedades oriundas
de contextos ajenos y significativamente distintos a
los espacios geografico, cultural, social y tecnolégico
que enmarcaban la vida humana en la Patagonia
austral desde aproximadamente 13.000 afios atras,
dio lugar a numerosos encuentros con sus habitantes
ancestrales que se manifestaron en actividades
interesadas de intercambio o en episodios de

violencia. Con posterioridad, el asentamiento del
hombre blanco en el estrecho de Magallanes, a
partir de 1843, marcé una segunda etapa durante
la cual se produciran, de manera irreversible,
acelerada y consolidada, ciertos hitos fundacionales
para el devenir de las comunidades patagénicas
(colonizacién extranjera y nacional impulsada por
el Gobierno chileno en 1867, implementacion de la
carrera de vapores con recalada en Punta Arenas,
colonizacién de la Isla Grande de Tierra del Fuego
en la penultima década del siglo). Desde entonces
el contacto entre los cuatro grupos aborigenes,
que habitaban en las costas o vivian surcando las
aguas del estrecho, y la sociedad occidental, tuvo

http://doi.org/10.22352/MAGALLANIA20265413
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importantes repercusiones, no solo en los patrones
de ocupacién de su espacio, sino también en la
modificaciéon sustancial de sus modos de vida
y su ergologia -incorporacién o uso puntual de
objetos de manufactura occidental (metal, vidrio,
loza, cerédmica, etc.)-, la que obtuvieron mediante
intercambio, o pudieron progresivamente recolectar
en sitios de ocupacién occidental histéricos: sitios
de naufragio, desechos en la costa, botaderos,
sitios habitacionales o productivos, entre el siglo
XVlvy principios del XX (Martinic, 1995; Martinic
vy Roehrs, 1991; Nuevo-Delaunay et al. 2017).
Tanto en la literatura etnohistérica como en la
arqueolégica abundan referencias en este sentido,
proporcionando registros y evidencias de este
proceso que comprende la totalidad de los grupos
indigenas que gravitaron en torno a las aguas
magallanicas.

La integracién en el siglo XVIII, recurrente
desde el XIX, de materialidades nuevas y elementos de
cultura material de procedencia y/o tradicién occidental
en la ergologia de los aénikenk, constituyen un claro
indicador, como se ha mencionado, de contactos
sistematicos con los navegantes y, posteriormente,
los colonos magallanicos (Martinic, 1995; Martinic
y Prieto, 1985-1986; Martinic y Roehrs, 1991;
Mayorga, 2020a y b; Nuevo-Delaunay, 2012). Mientras
determinados autores sugieren que el aprovechamiento
del recurso oportunista fue marginal (Jackson 1991,
p. 61), existen referencias etnohistéricas claras
acerca de que las etnias que habitaron el espacio
del estrecho de Magallanes eran conscientes del
potencial que un naufragio representaba para ellos
como fuente de aprovisionamiento material, en
especial si el naufragio contenia material vitreo y
metalico (Llorca-Jana, 2012):

In former vyears, before vessels entered
the Strait of Magellan and before the passage
around Cape Horn was discovered, the
Onas tipped their arrows with flint: but
since white men have invaded these waters
their misfortunes have been the fortunes of
the Indians. From the many wrecks thrown
upon the rocky shores during the past three
hundred years the aborigines have obtained

glass, with which they now point their arrows;
and also iron of which they make knives
(Cook, 1900, pp. 108-109).

Refiriéndose a los canoeros que residen en
la isla Dawson, Angel Benove, coadjutor salesiano
y cofundador del Museo territorial de Magallanes,
actual Maggiorino Borgatello, menciona:

Ya hace unos 25 arios desde el ano
95 que empezaron a dejar de hacer [puntas
de flecha] de piedras pues encontrando
botellas por las playas empezaron a hacerlas
de vidrio por ser mads suave el hacerlas y tal
vez mds provechosa para el objeto (AMMB,
cuaderno 028c, 1917, p. 15).

El sitio arqueoldgico Punta Wreck-01, inédito
hasta ahora, se caracteriza, como hemos visto, por
la presencia de material histérico cuya procedencia
consideramos estaria en el naufragio. Si bien, en
base a ello, pudiera relacionarse a priori con el
campamento de los naufragos, estimamos que
varios elementos deberian permitir descartar dicha
relacién. En primer lugar, la ubicacién relativa entre
el sitio Punta Wreck-01 y el pecio Anne Baker es
concordante con las descripciones proporcionadas
por Schmid: el campamento aénikenk habia sido
instalado a “media milla” al noroeste del naufragio,
una distancia y una orientacién que coinciden con
la situacion actual. En segundo lugar, a la vez que
las fuentes documentales sugieren que los naufragos
se habian instalado a proximidad de la embarcaciéon
varada, con mucha légica considerando que debian
vigilar el paso de eventuales buques que pudieran
rescatarlos,” uno de los autores del presente trabajo
pudo detectar, hace ya maés de treinta afios, posibles
evidencias de un campamento en el limite entre las
dunas y la playa, tal y como menciona la noticia
publicada en la prensa britanica al respecto de una
improvisada cabafia en las cercanias del naufragio y
restos de pertenencias esparcidos en torno a ella (The
Shields Daily Gazette, 1867). Desafortunadamente,
con el paso del tiempo, las evidencias materiales
no se han conservado y durante las prospecciones
realizadas en el marco del proyecto no se logré

9 Debido al cordén de dunas litoral es imposible monitorear el paso de embarcaciones por el estrecho de Magallanes desde el

sitio Punta Wreck-01.
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registrar a cabalidad dicho rasgo en las proximidades
del pecio. En definitiva, el cotejo entre las fuentes
documentales y la evidencia arqueolégica actual
permitirfa descartar que el sitio Punta Wreck-01
pueda asociarse a un campamento de naufragos.

En dltima instancia, tal y como se manifiesta
en Punta Wreck-01, los sitios de ocupacion indigena
en la costa nororiental del estrecho tienden a
ubicarse entre las dunas mas protegidas, como puede
verse en los sitios-campamento mas cercanos a los
sectores de punta Daniel, estancia Monte Dinero
(Prieto, 2021) y punta Dingenes (Massone, 1984),
con presencia mayoritaria de material litico, huesos
y conchas. Sin embargo, aunque en este caso la
presencia del pecio y del material histérico asociado
a él pudo condicionar la eleccién del espacio de
ocupacion, lo que implicaria un cambio en el patrén
de asentamiento de los grupos aénikenk adoptado
desde la incorporacion del caballo, el sitio conserva
ain un atributo importante relacionado con el uso
de este animal: la necesaria visibilidad y el control
de la manada de équidos que acomparfiaba a sus
moradores. Con todo, la permanencia en este sitio
debi6 ser de corta duracién debido a la violencia que
lo caracterizd, segln relata Schmid. Esto explicaria
la presencia de sélo algunos restos de guanaco y
caballo consumidos in situ.

CONCLUSIONES

Ocurrido en contexto adénikenk, el caso
del naufragio de la barca Anne Baker resulta
fundamental para comprender la capacidad de
agencia y resiliencia cultural de los pueblos indigenas
australes ante el contacto. Lejos de la pasividad,
la evidencia arqueolégica e histérica demuestra
que los indigenas integraron estratégicamente los
productos occidentales en su propia tecnologia y
economia.

Tempranamente, en el siglo XVI, Pedro
Sarmiento de Gamboa (1950) los observa portando
cuentas vitreas y pafos europeos, mientras J.
Narborough encuentra un punzén hecho con un
clavo de hierro entre los objetos abandonados
apresuradamente por los patagones en la costa
atlantica en 1670. Evidentemente, con el aumento del
comercio y la exploracion, los naufragios se harian
mas y mas frecuentes y su aprovechamiento mayor.

La evidencia documental permite sostener
que el pecio de la Anne Baker se convirtié para
los aénikenk en una verdadera “chatarra naval”;
abundante fuente de materiales que fue aprovechada,
asimilada y distribuida activamente por la red
social indigena, la que, al mismo tiempo, parecia
ensombrecerse por la incorporaciéon del “hecho
social” que representa el consumo de alcohol;
costumbre cada vez més enraizada que poco a
poco iba minando las relaciones, con resultado de
muerte vy, tal vez, de resquemores venideros. Todo
un proceso social que la investigacion actual, en
colaboracién con el estudio del patrimonio nautico,
contintia documentando.

A pesar de que la evidencia arqueoldgica
documentada en el sitio Punta Wreck-01 permite
sostener una relacién directa con el sitio del pecio
Anne Baker, desde la perspectiva arqueolégica atn
nos parecen escasos los elementos que permitirian
fundamentar de manera sélida el caracter indigena
del sitio, siendo especialmente patente la ausencia
de materiales liticos diagndsticos, a excepcién de un
pedernal retocado. A pesar de ello, la (provisoria)
ausencia de evidencia litica podria deberse a que,
en la segunda mitad del siglo XIX se encontraba
en franco proceso de desuso entre los aénikenk,
y/0 al caracter preliminar del presente trabajo.
Aun asi, sostenemos que, en un contexto histérico
donde la presencia del hombre blanco en aquella
costa del estrecho de Magallanes se reduce todavia
a eventos puntuales (exploraciones, naufragios), el
cotejo entre la evidencia documental y la evidencia
arqueoldgica disponible, y la existencia de elementos
cuya presencia sugeriria practicas preferentemente
indigenas, son aspectos que permiten definir a
Punta Wreck-01 como sitio de contacto material
entre indigenas de la Patagonia austral y europeos,
hipétesis que ameritaria ser comprobada a futuro con
la implementacién de investigaciones arqueoldgicas
en mayor profundidad que contemplen excavaciones
con control estratigrafico y recoleccion sistematica
de materiales con su estudio consiguiente.
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